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Um resumo histérico da bicicleta em operagdes militares

Para efeitos de mobilidade, transporte e logistica em cendrios de crise as forgas de soberania
portuguesas (i.e. corpos de defesa, seguranga e protecgdo civil) dependem principalmente de
veiculos motorizados, meios estes que obrigam a disponibilidade de reservas de combustivel,
uma rede de logistica funcional que assegure o abastecimento, manutencdo, a disponibilidade
de pecas e consumiveis e ainda uma rede de estradas minimamente adequada. A greve dos
camionistas portugueses de Junho de 2008 demonstrou qudo facil e rapido é paralisar o pais
quando ndo ha combustivel, e a recente erupc¢do vulcanica na Islandia revelou a fragilidade da
rede de transporte aéreo europeia, com implicagbes no abastecimento de pegas e
equipamentos relacionados com o sector automdvel e outros sectores relacionados. Basta
recordar que em termos globais Portugal é o 112 pais com mais automéveis per capita, e o 52 da
Unido Europeia’ para perceber o nivel da nossa dependéncia no transporte motorizado
rodoviario e a limitagdo que ela nos tras no que respeita a nossa autonomia em cendrios de crise
ou de guerra. Devido a esta dependéncia, em caso de falhas nos sistemas de transportes devido
a qualquer razdo (desde greves, a crises de abastecimento provocadas por guerra ou catastrofes
naturais) prevé-se que as reservas nacionais delapidar-se-iam rapidamente ou alternativamente
a infra-estrutura rodoviaria congestionar-se-ia, em qualquer dos casos dificultando a mobilidade
das autoridades ou das forcas de defesa.

Ao longo da histdria de crises e conflitos verifica-se que muitas vezes os vencedores conseguem
improvaveis vitérias devido as suas capacidades de mobilidade; no caso concreto da invasdo
japonesa da Malasia e Singapura em 1940 os rapidos avangos dos invasores japoneses
conseguiram surpreender as forgas britanicas, que apresentavam uma superioridade numérica
em equipamentos mecanizados e efectivos. Em contrapartida os japoneses conseguiram
percorrer terreno dificil utilizando bicicletas como o meio principal de transporte, avancando
por vias secunddrias e trilhos, silenciosamente e menos dependentes de uma rede logistica
complexa, enquanto que os carros blindados e camides ingleses ficavam retidos nas estradas
congestionadas, zonas pantanosas e areas de montanha ou de selva.



Invasdo da Malasia pelo 252 Exército Japonés, 1940 ( fotografia de www.combatreform.org/atb.htm )

No caso da guerra do Vietname (entre 1955 e 1975), a diferenga dos meios de mobilidade entre
os exércitos era ainda maior, onde uma rudimentar mas eficaz rede logistica do Viet Cong op6s-
se a maquina militar americana, fortemente equipada e com uma rede de mobilidade baseada
em diversos meios de transporte aéreo e terrestre, com especial destaque para o helicdptero, o
camido e o carro blindado. O papel da bicicleta foi determinante em conseguir transportar
armamento e munigdes por trilhos, especialmente no inicio da guerra, conseguindo deslocar-se
por areas de montanha e selva praticamente inacessiveis a meios mecanizados. Esta rede
logistica terrestre conseguiu alimentar uma guerra de atrito e guerrilha quando os americanos
tinham nitida superioridade aérea e maritima, e uma boa implantagdo de forgas terrestres.

No caso das forgas militares ocidentais o uso de infantaria ciclista teve o seu auge na Primeira
Grande Guerra, entretanto veio a ser substituida pelo uso de transporte motorizado no periodo
que antecedeu a Segunda Guerra Mundial. Muitas forgas incluindo o Exército Portugués
participaram com unidades ciclistas’, sendo a Suécia, Finlandia e Suica os paises que
mantiveram infantaria ciclista até ao final da Guerra Fria. Durante a Segunda Guerra Mundial a
Grande Bretanha e a Alemanha empregaram diversas unidades ciclistas, com grande destaque
para os assaltos e operagGes especiais dos para-quedistas britdnicos. Uma das ac¢des bélicas
mais moralizadoras para os aliados ocorreu na noite de 27 para 28 de Fevereiro de 1942,
quando um raide efectuado pelo 22 Batalhdo da Primeira Brigada Para-quedista britanica
conseguiu desmantelar e levar para Inglaterra um radar Alem3o posicionado na costa francesa,
no promontério de Bruneval, préximo de Le Havre.* As caracteristicas de leveza, rapidez e
siléncio da bicicleta permitiram aos para-quedistas ingleses chegar ao local silenciosamente,
surpreender o inimigo e fugir rapidamente com a sua captura para o ponto de evacuagdo na
praia; esta operacdo em pleno territério ocupado foi recebida com grande entusiasmo pela
imprensa e povo ingleses, sendo a bicicleta a arma que ditou uma parte fundamental do éxito
da operacdo.



Também a resisténcia francesa e a belga eram peritas em realizar missdes de sabotagem as

instalagBes e equipamentos Nazis, deslocando-se de bicicleta nas horas nocturnas, de tal forma
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que o uso da bicicleta a noite foi proibido pelos invasores alemaes.
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Infantaria Ciclista Suiga, Regimento extinto em 2003 (http://www.combatreform.org/atb.htm)

Até ha poucos anos o exército suico mantinha um regimento de infantaria ciclista especializado
em combate e transporte ligeiro em terreno montanhoso, esta unidade foi desactivada em
2003. Também o exército Finlandés utilizou a bicicleta nas condi¢cbes adversas da Lapdnia
mantendo este elemento para patrulhamento e treino no seu Batalhdo Jaegar durante a Guerra
Fria. As missGes mais importantes que este batalhdo especializado finlandés efectuo decorreram
durante a Segunda Guerra Mundial quando a Finlandia enfrentou o adversario russo utilizando
bicicletas para missdes de transporte e combate anti-tanque na Lapdnia, uma zona de floresta
com uma rede de estradas muito limitada . Apesar do enorme desequilibrio de forgas, o
batalhdo ciclista da Lapdnia (Jaegar) conseguiu notdveis vitérias no terreno gracas a
versatilidade das suas tropas, que utilizavam a bicicleta como o seu meio de transporte
preferido devido a sua facilidade de ocultacao, ideal para emboscadas e técnicas de guerrilha.

Pelot3o do Batalhdo Jaegar do Exercito Finlandés, 2005 (http://strikehold.files.wordpress.com/2008/08/finnish-jaeger-cyclists.jpg)

Actualmente a Australia emprega patrulhas de bicicleta em missdes de paz em Timor Leste e na
Nova Guiné®, e a Grande Bretanha usa bicicletas para deslocacbes e patrulhamento de
proximidade em Bassord, no Iraque. ’ A infantaria ligeira ciclista dos fuzileiros da marinha



holandesa tém efectuado um limitado nimero de patrulhamentos em bicicleta no Afeganistao

desde meados do ano passado.?

Patrulha ciclista australiana em Timor Leste (Martin Christopher Hartley: http://www.bicycles.net.au )

O uso da bicicleta permite um considerdvel raio de acgdo e rapidez, menos dependente do
apoio de retaguarda no que respeita a combustiveis, infra-estruturas, pecas ou equipamento
sofisticado, libertando importantes recursos para outras operacdes e assim potenciando a
capacidade das forca de combate no seu todo. No caso de operagBes aerotransportadas e
anfibias a bicicleta permite vantagens de transporte e preparagdo devido a sua simplicidade
mecanica, leveza e tamanho reduzido.

O Uso da Bicicleta em Missdes de Seguranca em Portugal

No caso portugués, a bicicleta ja é utilizada principalmente de modo sazonal nas operagdes de
vigilancia das florestas e praias, bem como em algumas ac¢des de policiamento de proximidade.
A P.S.P. e a G.N.R. apresentam um reduzido nimero de efectivos ciclistas. Também na Figueira
da Foz os bombeiros patrulham a frente maritima em bicicletas equipadas com equipamentos
de primeiro socorro na época balnear.



Patrulha ciclista da P.S.P. (http://rodasdeviriato.blogspot.com/)

Durante a época estival o Ministério da Administragcdo Interna promove um programa de
vigilancia das florestas com participacdo de jovens que efectuam o patrulhamento de bicicleta,
entre outros meios como automovel e motociclos. Ndo obstante a existéncia de unidades
ciclistas em Portugal, estas encontram-se dispersas e isoladas entre si, ndo havendo uma
estratégia integrada que considere o uso da bicicleta como um recurso importante no
prosseguimento de politicas de vigilancia e patrulhamento.

A Bicicleta em Cenarios de Crise

As capacidades da bicicleta na organizagdo de “homeland defence” ainda ndo foram exploradas
em Portugal, podendo ficar integradas em dois tipos de missGes diferentes mas
complementares sem grande investimento para o Estado e de facil implementagdo por todo o
territdrio nacional: Unidades Ciclistas de Infantaria Ligeira (UCIL) integradas nas forcas armadas
e Unidades Ciclistas de Defesa Local (UCDL), integrando Bombeiros Voluntarios, Escuteiros,
Voluntarios, Elementos das Organizagdes de protec¢do civil municipais e membros de
associagdes ciclistas locais.

As UCDL podiam ser activadas pelos diversos sectores da sociedade civil acima mencionados ou
mesmo pelas autarquias, em articulagdo com o Ministério da Administracdo Interna e o
Ministério da Defesa, permitindo um maior envolvimento dos cidaddos na defesa da sua
comunidade em épocas de crise como foram os fogos de 2003, as inundagbes e desabamentos
de terras da Madeira do inverno de 2010, um eventual sismo de grande magnitude, ou qualquer
outro tipo de catastrofe. Os efectivos das UCDL poderiam ganhar experiencia e fomentar massa
critica caso houvesse necessidade de reforgo das UCIL, treinando com estas periodicamente.



Soldado e Bicicleta da Infantaria Ciclista Suiga (www.combatreform.org/atb.htm)
Vantagens Operacionais e Econédmicas

Em 2010 Portugal adquiriu 37 tanques de combate (MBT) LeopardA2 em segunda mdo a
Holanda pelo valor aproximado de 80 milhdes de Euros (aproximadamente 2,16 milhdes de
Euros cada); pelo custo equivalente a um de estes MBT poderdo ser adquiridas 5 400 bicicletas
de combate dobrdaveis de alto desempenho (24 velocidades, estrutura muito leve e resistente,
custo aproximado inferior a 400€ cada), capazes de transportar um soldado cada mais o peso de
30 a 50kg, armamento ligeiro e se necessdrio armamento médio num atrelado com custo de
aproximadamente 100€ por atrelado (p.ex. misseis anti-tanque TOW, misseis antiaéreas Stinger,
morteiros, transporte de maca, mantimentos, etc.). Existem diversas fabricas em Portugal com
capacidade para produzir bicicletas evitando o agravamento da balanga comercial do pais e o
complexo e por vezes ineficaz sistema de contrapartidas, mas também reforcando a autonomia
nacional através das capacidades proprias da economia portuguesa e ainda permitindo
poupancas na aquisicdo de pecas e equipamentos, além de reforcar a possibilidade dos
fabricantes nacionais com a produgdo de uma bicicleta com um tremendo potencial de
exportagdo para o mercado internacional.



Bicicleta de montanha dobravel Paratrooper da Montague, E.U.A.

(Montague Coorporation)

Também existe capacidade e potencial nacional para fabricar atrelados, alforges e outros
acessorios para bicicletas de uso militar e civil, como sdo a RODI (jantes), Orbita, Sirla, VAG,
Vilar, e outras permitindo ganhos substanciais em economias de escala e possibilidades de
exportagao.

Entretanto as vantagens operacionais e econémicas ndo se esgotam no custo de aquisicdo e
manutencdo do préprio equipamento ou no potencial beneficio econdmico para o pais. A
bicicleta é sobretudo um equipamento que pode aumentar o alcance e prontiddo de combate e
resposta a cendrios de catastrofe ou de guerra, e simultaneamente cortar o orgamento militar
relacionado com transporte, logistica e operacionalidade no terreno.

Para efeitos de transporte aéreo, um avido C-295 pode transportar 2 pelotdes incluindo as suas
bicicletas dobraveis e armamento tipo TOW, Stinger ou morteiros (e atrelados), no caso do C-
130 este podera transportar até 4 pelotdes, as suas bicicletas e o respectivo armamento. Uma
vez no destino a bicicleta estd pronta a entrar em ac¢do imediatamente, sem ter que esperar
por mais equipamentos, equipas ou abastecimento por algum tempo. Neste aspecto as
vantagens operacionais, logisticas e econdmicas da bicicleta sdo imbativeis, permitindo um
maior alcance e rapidez de resposta utilizando menos recursos de transporte, e eliminando a
necessidade de recorrer a avibes fretados ou avides de forgas aéreas estrangeiras.



Efficiency Chart
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Quadro dos meios de mobilidade militar, comparando a eficacia da bicicleta em relagdo a outros meios de transporte

avaliando os factores de carga (34kg), autonomia diaria (120kms), velocidade (16km/h) e combustivel didrio necessério

(1,4kg comida + 10,9 kg agua)

*Note-se que a infantaria ciclista suica transportava uma média de entre 30 e 50kg de carga por cada bicicleta, em bicicletas de 1
velocidade em zonas de montanha. Ao completar o treino basico a infantaria ciclista suica percorre percursos de 200km em 20
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horas. Num treino uma unidade ciclista suiga percorreu 360kms em 36 horas e meia.

Uma unidade ciclista bem preparada tera uma autonomia imediata de 120kms diarios (ou mais)
em quase todos os terrenos sem estar dependente de apoio logistico durante varios dias ou
mesmo semanas. Para efeitos de operagGes especiais ou mobilidade de infantaria, a bicicleta
pode ser uma arma valiosa quando é necessdrio agir rapidamente e sem ter que recorrer ao
apoio estrangeiro. Como parte de um contingente multinacional também havera vantagens em
entrar no terreno rapidamente, sem onerar ou ficar dependente de forgas aliadas, reforcando as
capacidades de afirmacgdo da soberania nacional através da eficiéncia das forgas portuguesas em
operacgbes que implicam rapidez e maior autonomia.



O Tipo de Bicicleta

No caso das operag¢des onde um corpo ciclista portugués podera ter que intervir [missGes de
homeland defence, ou missGes aerotransportadas para operagées domésticas ou internacionais
] a bicicleta usada deverd ter capacidade para transportar carga, assim garantindo missdes de
longo alcance e maior autonomia para a unidade operacional, e ser dobravel para facilidade de
transporte e poupanca de espaco, além de permitir desembarques rapidos de helicépteros,
avibes, saltos de para-quedas ou missdes anfibias.

Um Meio Versatil para Tempos Volateis

Nesta época de grande volatilidade econédmica com a crescente possibilidade de consequéncias
sociais e politicas imprevisiveis, as forcas militares terdo que estar preparadas para sofrer
importantes restricGes orcamentais e simultaneamente a sua acgdo podera vir a ser mais
solicitada e de natureza cada vez mais diversa. A resposta das forcas armadas requer unidades
militares bem preparadas para enfrentar uma variedade de desafios imensa, e a bicicleta pode
ser um dos equipamentos mais versateis e Uteis para efectuar diversos tipos de missdes de
seguranca, proteccdo civil e de defesa. Além da bicicleta ser versatil € um equipamento muito
econdmico, de manutengdo simples (facilmente efectuada pelo préprio utilizador), ndo
necessita de combustivel e apresenta éptimas caracteristicas para evitar a facil detecgdo através
de ruido ou emissdo de calor, sendo um meio de mobilidade a considerar na organizagdo das
forgas armadas portuguesas.

Lisboa, 2010.06
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