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Assunto: Bicicletas na Av. da Liberdade
10 de Janeiro de 2013

Exmos. Srs.

Na sequéncia das alteracdes implementadas na Av. da Liberdade, e no que diz
respeito a circulacdo de velocipedes da mesma avenida, vem a Federacdo Portuguesa
de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta (FPCUB) esclarecer:

e Quando a FPCUB tomou conhecimento de que iriam ser introduzidas alteragdes a
Av. da Liberdade, e sendo o projecto inicial omisso em relacdo a circulacdo de
bicicletas na mesma, solicitou desde logo a Camara Municipal de Lisboa, que fosse
ouvida nesse sentido. Assim, na primeira reunido com técnicos do Gabinete da
Vereacdo da Mobilidade, apds serem analisadas diversas hipoteses, a nossa
proposta foi no sentido de se criarem ciclovias, unidirecionais, largas e separadas
fisicamente, na zona do corredor central. A hipdétese de remeter o transito de
bicicletas nas laterais, foi na altura descartado, uma vez que nos foi dada a
indicagao que nestas haveria estacionamento de um dos lados de cada via, e cargas
e descargas do outro. Como os sentidos ndao sdao continuos (ha inversao de sentido
a meio da avenida), isso faria com que os utilizadores de bicicleta fossem obrigados
a circular junto dos automdveis parados em algumas partes do percurso, situacao
perigosa e a evitar a todo o custo. Também nos restauradoes as ligacdes tornavam-
se mais complexas, pois seria necessario cruzar a avenida para fazer a ligacdo com o
Rossio.

e Subscrevemos as recomendagdes do relatério da workshop “ThinkBike” da Dutch
Cycling Embassy (pagina 6):

“O grupo 3 também trabalhou na Av. da Liberdade. Primeiro discutiu-se a
possibilidade de criar infraestrutura cicldvel no corredor central. A opgdo de
fazer uma via partilhada BUS+BICI foi falada, mas o grupo sentiu que tal nGo
seria muito seguro nem confortavel para os ciclistas. Depois ciclovias foram
propostas, mas porque a Av. da Liberdade é uma rua com uma heranca cultural
significativa, os passeios ndo podem ser alterados, e mesmo reduzindo as faixas
de circulago a um minimo, as ciclovias acabariam por ser relativamente
estreitas. Foi também referido, que ndo era possivel criar novos lancis ou
quaisquer elementos separadores na faixa de rodagem, para manter a mesma
livre para eventos como as Marchas de Lisboa, entre outros. Deste modo, criar
ciclovias segregadas nesta zona central da Av. da Liberade, é impossivel de todo.
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Deste modo o grupo decidiu estudar a possibilidade de introduzir a circula¢éo
das bicicletas nas laterais da Av. da Liberdade. Actualmente hd estacionamento
automovel em ambos os lados de ambas as laterais. Retirando o
estacionamento de um dos lados, de cada uma das laterais, é possivel criar uma
faixa em contra-sentido (ou mesmo uma ciclovia segregada), e uma faixa
partilhada para trdfego de automdveis e bicicletas.”

e A solugdo actualmente implementada (ciclofaixa ao lado do corredor BUS), tem
diversos problemas, e constitui-se como uma solu¢do perigosa com a qual a FPCUB
nao pode concordar. Esta ndo é uma verdadeira faixa BUS+BICI, e mesmo se fosse,
tal como referido no relatério, ndo é a solugdo mais indicada para este caso.

Quando se procura devolver o espaco publico aos Lisboetas, numa zona nobre e
com a riqueza patrimonial da Av. da Liberdade, somos da opinido que o
estacionamento a superficie deve ser reduzido. Se nos videos e fotografias
promocionais da cidade se retiram os automdveis, porque continuamos a manter um
espaco publico que se quer de qualidade, ocupado com estacionamento?

Assim, e seguindo as sugestdes do relatorio “Thinkbike”, propomos que a
circulacdao bidirecional de bicicletas seja prevista em ambos os corredores laterais.
Para tal é necessario retirar duas filas de estacionamento, uma em cada lateral, e
criar uma via unidirecional em contra-sentido em cada lateral, mas permitindo a
circulagao partilhada com os automdveis no sentido normal.

Lisboa tem vindo a assistir a um aumento sifnificativo do uso da bicicleta, e esta é uma
realidade que ira continuar. Uma cidade desenhada para as pessoas, ndo pode promover
velocidades elevadas e grandes volumes de trafego automodvel. Lisboa tem declives
significativos, mas eles representam apenas uma pequena parte da cidade, e mesmo esses
podem ser evitados ou superados de diversas formas. Inspiremos-nos em exemplos como Bern,
na Suica ou Sdo Francisco, nos EUA: embora cidades com relevos complicados, tem niveis de
utilizacdo da bicicleta que Lisboa pode facilmente alcancar — s6 tem de caminhar nessa
direcgao.

Com os meus melhores cumprimentos,

(José Miguel Barroso)
FPCUB
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